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LEY 1599 DE 2012

(diciembre 21)
por medio de la cual la Nacion rinde honores a la memoria
del ex Presidente Alfonso Lopez Michelsen.

El Congreso de Colombia
DECRETA:

Articulo 1°. La Nacion honra el recuerdo esclarecido del doctor Alfonso
Lépez Michelsen y sefiala el nombre y la obra politica y administrativa del
gran hombre de Estado como ejemplo para la juventud colombiana.

Paragrafo. Copia de la presente ley sera entregada a los familiares del ex
Presidente Alfonso Lopez Michelsen en letra de estilo.

Articulo 2°. Un busto en bronce del ex Gobernador, ex Ministro y ex
Presidente sera colocado en el sitio que el Concejo Municipal de Valledupar
designe en la capital del departamento del Cesar.

Articulo 3°. Encarguese a la Unidad Administrativa Especial Biblioteca
Nacional la recopilacion y seleccion de las obras del doctor Alfonso Lopez
Michelsen, las cuales seran compiladas y publicadas por el Senadoy laCamara
de Representantes y difundidas ampliamente como docencia democratica del
derecho publico, las relaciones internacionales y la ciencia politica.

Y autoricese al Gobierno Nacional para que a través del Ministerio de Cultura
se publiqueun libro biografico eilustrativo del doctor Alfonso Lopez Michelsen,
y que se distribuya un ejemplar en la Biblioteca del Congreso de la Republica,
la Biblioteca Nacional y la Biblioteca Luis Angel Arango en Bogota.

Articulo 4°. Encéarguese a Radio Television Nacional de Colombia, la
produccion y emision de un documental que recoja la vida y obra del ex
Presidente Alfonso Lopez Michelsen.

Articulo 5°. En el Cementerio Central de Bogota, D. C., donde reposan
los despojos mortales del ex Presidente Alfonso Lopez Michelsen, la Nacion
exaltard y honrard su memoria en forma permanente mediante la construccion
de un mausoleo, ubicado en el camellon central del cementerio disefiado por
un arquitecto de reconocida prestancia, previo el disefio acordado con los
familiares del ex Presidente.

Articulo 6°. Autoricese al Gobierno Nacional para que en cumplimiento y de
conformidad con los articulos 341 y 345 de la Constitucion Politica y teniendo
en cuenta la disponibilidad presupuestal y los lineamientos del marco fiscal
de mediano plazo incorpore dentro del Presupuesto General de la Nacion las
partidas presupuestales necesarias, a fin de dar cumplimiento a la presente ley.

Para dar cumplimiento a lo dispuesto en la presente ley, se autoriza
igualmente la celebracion de los contratos y convenios interadministrativos
necesarios entre la Nacion, el departamento del Cesar, el Distrito Capital de
Bogota y el municipio de Valledupar.

Articulo 7°. Autoricese al Archivo Nacional para crear un Centro de
Memoria y conservacion de documentos historicos de los ex Presidentes,
donde sean custodiados y administrados, con el fin de aportar al desarrollo
del patrimonio cultural de la Nacion.

Articulo 8°. La emision de uno de los proximos billetes del Banco de
la Republica tendra en una de sus caras la figura del ex Presidente Alfonso
Lopez Michelsen.

Articulo 9°. La Nacion creard un programa de becas que se denomi-
nara “Alfonso Lopez Michelsen”, en el campo de Derecho Internacional
Humanitario, el cual serd administrado y canalizado por el Instituto
Colombiano de Crédito Educativo y Estudios Técnicos en el Exterior
(Icetex), seglin los términos establecidos por el articulo 114 de la Ley
30 de 1992.

Articulo 10. EI Gobierno Nacional creard un comité para la organizacion
y planeacion de los eventos conmemorativos del centenario del natalicio de
Alfonso Lopez Michelsen.

Articulo 11. Autoricese al Gobierno Nacional para que a través del Mi-
nisterio de Tecnologias de la Informacion y las Comunicaciones, Servicios
Postales Nacionales S. A. y entidades correspondientes, ponga en circulacion
una emision de serie filatélica, inspirada en la vida y obra del ilustre doctor
Alfonso Lopez Michelsen.

Articulo 12. Autoricese al Gobierno Nacional y al Congreso de Colombia
para rendir honores al doctor Alfonso Lopez Michelsen, en acto especial y
protocolario, cuya fecha, lugary hora seran programados por la Mesa Directiva
del honorable Senado de la Reptblica, en el cual contara con la presencia del
Ministro del Interior y miembros del Congreso de la Republica.

Copia de la presente ley sera entregada a su familia en dicho acto y en
Nota de Estilo.

Articulo 13. La presente ley rige a partir de su publicacion.

El Presidente del honorable Senado de la Republica,

Roy Barreras Montealegre.

El Secretario General del honorable Senado de la Republica,

Gregorio Eljach Pacheco.

El Presidente de la honorable Camara de Representantes,

Augusto Posada Sanchez.

El Secretario General de la honorable Camara de Representantes,

Jorge Humberto Mantilla Serrano.
REPUBLICA DE COLOMBIA - GOBIERNO NACIONAL

Publiquese y camplase.

Dada en Bogota, D. C., a 21 de diciembre de 2012.

JUAN MANUEL SANTOS CALDERON

El Ministro del Interior,

Fernando Carrillo Florez.

El Ministro de Hacienda y Crédito Publico,

Mauricio Cardenas Santamaria.

La Ministra de Educacion Nacional,

Maria Fernanda Campo Saavedra.

La Ministra de Cultura,

Mariana Garcés Cordoba.

LEY 1600 DE 2012

(diciembre 21)
por medio de la cual se aprueba el “Acuerdo de Transporte Aéreo entre el Gobierno de la Republica

de Colombia y el Gobierno de los Estados Unidos de América”, suscrito en Bogota, D. C.,
el 10 de mayo de 2011.

El Congreso de la Reptblica

Visto el texto del “Acuerdo de Transporte Aéreo entre el Gobierno
de la Republica de Colombia y el Gobierno de los Estados Unidos de
América”, suscrito en Bogota, D. C., el 10 de mayo de 2011.

(Para ser transcrito: Se adjunta fotocopia fiel y completa en castella-
no del protocolo, certificada por la Coordinadora del Grupo Interno de
Trabajo de Tratados de la Direccioén de Asuntos Juridicos Internacionales
del Ministerio de Relaciones Exteriores, documento que reposa en los
archivos de ese Ministerio).
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ACUERDO DE TRANSPORTE AEREO
ENTRE
EL GOBIERNO DE
LA REPUBLICA DE COLOMBIA
Y
EL GOBIERNO DE
LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA

El Gobierno de la Republica de Colombia y el Gobierno de los Estados Unidos de

Ameérica (en adelante, “las Partes”);

Deseande promover un sistema de aviacion internacional basado en la

competencia justa y equitativa entre las lineas aéreas en el mercado;

Deseando hacer posible que las lineas aéreas ofrezcan una variedad de opciones
para el servicio del publico viajero y del comercio de carga, y deseando alentar a cada
linea aérea a desarrollar € implementar tarifas innovadoras y competitivas;

Deseando facilitar la expansién de las oportunidades en el transporte aéreo

internacional;

Deseando garantizar el mas alto grado de seguridad y proteccién en transporte
aéreo internacional y reafirmando su grave preocupacion por actos o amenazas contra la
seguridad de las aeronaves, que ponen en peligro la seguridad de personas o la
propiedad, que afectan adversamente |a operaciéon del transporte aéreo, y que minan la

confianza del publico en la seguridad de la aviacion civil; y

Siendo Partes del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, abierto para la firma

en Chicago en diciembre 7 de 1944,

Han acordado lo siguiente:

ARTICULO 1
DEFINICION

Para efectos del presente Acuerdo, a menos que se indique lo contrario, el término:

1. “Autoridades aerondauticas” significa, en el caso de Colombia, la Unidad
Administrativa Especial de Aeronautica Civil y, en el caso de los Estados Unidos, el
Departamento de Transporte y cualquier persona o0 agencia autorizada para realizar
funciones ejercidas por la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil o el
Departamento de Transporte;

2. “Acuerdo” significa el presente Acuerdo y cualquier enmienda al mismo;

3. “Transporte aéreo” significa el transporte publico en aeronaves de
pasajeros, equipaje, carga y correo, por separado o en combinacién, regular o charter, por

remuneracion o contrato;

4. ‘Linea aérea de una Parte” significa una linea aérea que tiene un 'Certiﬁcado
de Operador Aéreo (AOC) emitido por esa Parte y tiene su domicilio principal en el
territorio de dicha Parte;

5. “Convenio” significa el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, que fue
abierto a la firma en Chicago en diciembre 7 de 1944, e incluye:

a. cualquier enmienda que haya entrado en vigor bajo el Articulo 94(a)
del Convenio y que haya sido ratificada por ambas Partes, y

b. cualquier Anexo o cualquier enmienda al mismo adoptada bajo el
Articulo 90 del Convenio, en la medida en que tal anexc o enmienda esté en
vigencia para ambas Partes en un momento dado;

6. “Costo total” significa el costo por prestar un servicio més un cargo
razonable por gastos generales de administracion;

7. “Transporte aéreo internacional” significa el transporte aéreo que pasa a
través del espacio aéreo del territorio de mas de un Estado;

8. “Precio” significa cualquier tarifa, tasa o cargo por el transporte aéreo de
pasajeros, equipaje o carga (excluyendo correo), incluyendo el transporte terrestre en
conexion con el transporte aéreo internacional, que cobran las lineas aéreas, incluyendo

sus agentes, y las condiciones que rigen la disponibilidad de dicha tarifa, tasa o cargo;

9. “Escala con fines no comerciales” significa un aterrizaje con cualquier
proposito distinto al embarque o desembarque de pasajeros, equipaje, carga o correo en

el transporte aéreo;

10. “Territorio” significa las areas terrestres, las aguas internas y el mar territorial
bajo la soberania de una Parte; y

11. “Cargo al usuario” significa un cargo impuesto a las lineas aéreas por el
suministro de servicios o instalaciones aeroportuarias, navegacion aérea, o instalaciones
de seguridad de la aviacién, incluyendo servicios e instalaciones relacionados.

ARTICULO 2
CONCESION DE DERECHOS

1. Cada Parte otorga a la otra Parte los siguientes derechos para que las

lineas aéreas de la otra Parte realicen el transporte aéreo internacional:

a. el derecho a volar sobre su territorio sin aterrizar;
b. el derecho a hacer escalas en su territorio con fines no comerciales;
c. el derecho a realizar transporte aereo internacional entre puntos en

las siguientes rutas:

i para las lineas aéreas de los Estados Unidos, desde puntos
anteriores a los Estados Unidos via los Estados Unidos y puntos
intermedios a cualquier punto o puntos en Colombia y mas alla;

ii. para las lineas aéreas de Colombia, desde puntos anteriores a
Colombia via Colombia y puntos intermedios a cualquier punto o
puntos en los Estados Unidos y mas allg; y

d. los demas derechos especificados en el presente Acuerdo.
2. Cada linea aérea de una Parte podra, en alguno o todos los vuelos y a su
eleccion:
a. efectuar vuelos en cualquier direccion, o en ambas;
b. combinar diferentes numeros de vuelo en la operacion de una
aeronave;
c. prestar servicios a puntos anteriores, intermedios y puntos mas alla y

a puntos en los territorios de las Partes en cualquier combinacion y en
cualquier orden;

d. omitir escalas en cualquier punto o puntos;

e. transferir el trafico desde cualquiera de sus aeronaves a cualquiera
de sus otras aeronaves en cualquier punto;

f. prestar servicios a puntos anteriores a cualquier punto en su territorio
con o sin cambio de aeronave o numero de vuelo y ofrecer y anunciar tales

servicios al publico como servicios directos;

g. realizar escalas en cualesquiera puntos ya sea dentro o fuera del

territorio de una u otra Parte;

h. realizar transporte en transito a través del territorio de la otra Parte; y

i. combinar trafico en la misma aeronave independiente de dénde se
origina dicho trafico;

sin limitacién direccional o geografica y sin pérdida de ningln derecho a llevar trafico que
se permita en virtud del presente Acuerdo, siempre que el transporte sea parte de un
servicio que atienda un punto del territorio nacional de la linea aérea.
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3. En cualquier segmento o segmentos de las rutas anteriores, cualquier
aerolinea de una Parte podra realizar transporte aéreo internacional sin ninguna limitacion
como cambiar, en cualquier punto de la ruta, el tipo o niumero de la aeronave coperada,
siempre que en la direccion de salida, el transporte mas alld de dicho punto sea una
continuaciéon del transporte desde el territorio de la linea aérea y, en la direccion de
llegada, el transporte al territorio de la linea aérea sea continuacion del transporte desde
mas alla de dicho punto.

4. Nada en el presente Articulo se considerara que confiere a la aerolinea o
lineas aéreas de una Parte el derecho a embarcar, en el territorio de la otra Parte,
pasajeros, equipaje, carga o correo transportado por remuneracién y destinado a otro

punto en el territorio de esa otra Parte.

5. Nada en el presente Acuerdo limitara los derechos de una Parte para
requerir que las lineas aéreas de ambas Partes se adhieran a los requerimientos
relacionados con la protecciéon de los fondos de los pasajeros y los derechos de

cancelacion y reembolso de los pasajeros.

ARTICULO 3
AUTORIZACION

Cada Parte, al recibo de las solicitudes de una linea aérea de la otra Parte,
conforme a lo prescrito para la concesiéon de autorizaciones y permisos técnicos, otorgara
las autorizaciones y permisos adecuados con un plaze minimo de tramitacion, siempre
que:

a. la propiedad sustancial y el control efectivo de esa aerolinea esté en

manos de la otra Parte, de los nacionales de esa Parte o ambos;

b. la aerclinea esté calificada para cumplir las condiciones prescritas
bajo las leyes y regulaciones normalmente aplicadas en la operacion de
transporte aéreo internacional por la Parte que esta considerando la solicitud
o solicitudes; y

C. la otra Parte esté manteniendo y administrando las disposiciones
establecidas en el Articulo 6 (Seguridad) y en el Articulo 7 (Seguridad de la
Aviacién).

ARTICULO 4

REVOCACION DE LA AUTORIZACION

1. Cualquiera de las Partes podra revocar, suspender, limitar o imponer
condiciones sobre las autorizaciones de operacién o los permisos técnicos de una

aerolinea si:

a. dicha linea aérea no sea una linea aérea de la otra Parte bajo el
Articulo 1(4);

b. la propiedad sustancial y el control efectivo de dicha aerolinea no
estd en manos de la otra Parte, ni los nacionales de la otra Parte o ambos; o

c. esa aerolinea no ha cumplido las leyes y regulaciones contempladas

en el Articulo 5 (Aplicacion de las Leyes) del presente Acuerdo.

2. Salvo que una accion inmediata sea esencial para prevenir que continue el
incumplimiento del sub-parrafo 1{c) del presente Articulo, los derechos establecidos
mediante este Articulo se ejerceran solamente después de la celebracion de consultas

con la otra Parte.

3. El presente Articulo no limita los derechos de cualquiera de las Partes a
retener, revocar, suspender, limitar o imponer condiciones sobre la autorizacion de
operacién o el permiso técnico de una linea aérea o lineas aéreas de |la otra Parte de

acuerdo con las disposiciones del Articulo 6 (Seguridad) o del Articulo 7 (Seguridad de la

Aviacion).
ARTICULO 5
APLICACION DE LAS LEYES
1. Las leyes y regulaciones de una Parte relacionadas con la entrada en o

salida de su territorio de aeronaves dedicadas a la navegacion aérea internacional o a la
operacion y navegacion de dichas aeronaves mientras estén dentro de su territorio, seran
cumplidas por dichas aeronaves al entrar, salir o durante su permanencia en el territorio
de la primera Parte.

2. A la entrada en el territorio de una Parte o a la salida del mismo o, durante la
permanencia en él, sus leyes y regulaciones relativo al ingreso en su territorio o a ia salida
del mismo de los pasajeros, tripulantes o la carga de aeronaves (incluyendo Ias
regulaciones relativas al ingreso, despacho, seguridad de la aviacion, inmigracion,
pasaportes, aduana y cuarentena o, en el caso de correo, las regulaciones postales),
seran cumplidas directamente o de parte de dichos pasajeros, tripulacion o carga de las
lineas aéreas de la otra Parte.

ARTICULO 6
SEGURIDAD

1. Cada Parte reconocera como validos, para efectos de las operaciones de

transporte aéreo estipuladas en el presente Acuerdo, los certificados de

aeronavegabilidad, los certificados de competencia y las licencias emitidas o validadas
por la otra Parte y aun vigentes, siempre que los requisitos para tales certificados o
licencias al menos igualen los estandares minimos que puedan establecerse de
conformidad con el Convenio. Cada Parte podra, sin embargo, negarse a reconocer
como validos para volar sobre su propio territorio, los certificados de competencia y las

licencias validadas u otorgadas a sus propios nacionales por la otra Parte.

2. Cada Parte podra solicitar consultas sobre los estandares de seguridad
mantenidos por la otra Parte en relacién con las instalaciones aeronauticas, las
tripulaciones, las aeronaves y la operacion de las lineas aéreas de esa otra Parte. Si, tras
dichas consultas, una Parte encuentra que la otra Parte no mantiene ni administra
eficazmente estandares de seguridad y requisitos en estas areas que al menos igualen
los estandares minimos que puedan ser establecidos de conformidad con el Convenio, la
otra Parte sera notificada de tales hallazgos y de las medidas que se consideren
necesarias para cumplir con estos estandares minimos, y la otra Parte tomara una accion
correctiva adecuada. Cada Parte se reserva el derecho a retener, revocar, suspender,
limitar o imponer condiciones sobre la autorizaciéon de operacién o el permiso técnico de
una linea aérea o lineas aéreas de la otra Parte en caso de que la otra Parte no inicie
dicha accién correctiva adecuada dentro de un plazo razonable y a adoptar medidas
inmediatas, antes de las consultas, respecto a dicha linea aérea o lineas aéreas, si la otra
Parte no esta manteniendo y administrando los estandares mencionados anteriormente y
es esencial tomar medidas inmediatas para impedir ulteriores incumplimientos.

3. Cualquier medida que tome una Parte en concordancia con el parrafo 2

anterior sera derogada una vez las razones que la originaron desaparezcan.

4. Con respecto al parrafo 2 anterior, si se determina que una Parte aun no
cumple los estandares de la OACI después de la expiraciéon del plazo, este hecho debera
ser notificado al Secretario General de la OACI. La resolucion satisfactoria de esta

situacién también debera reportarse a este ultimo.

ARTICULO 7
SEGURIDAD DE LA AVIACION

1. Las Partes afirman que su obiigacion mutua de proteger la seguridad de la
aviacion civil contra actos de interferencia ilicita forma parte integral del presente Acuerdo.
Sin limitar la generalidad de sus derechos y obligaciones conforme al derecho
internacional, las Partes, en particular, actuaran de conformidad con las disposiciones del
Convenio sobre Infracciones y Ciertos Otros Actos Cometidos a Bordo de las Aeronaves,
firmado en Tokio en septiembre 14 de 1963, el Convenio para la Represion del
Apoderamiento llicito de Aeronaves, firmado en La Haya en diciembre 16 de 1970, el
Convenio para la Represion de Actos llicitos contra la Seguridad de la Aviacién Civil,
firmado en Montreal en septiembre 23 de 1971, y el Protocolo para la Represion de Actos
llicitos de Violencia en los Aeropuertos que Presten Servicios a la Aviacion Civil
internacional, complementario del Convenio para la Represion de Actos llicitos contra la
Seguridad de la Aviacion Civil, firmado en Montreal en febrero 24 de 1988, asi como con
cualquier otro convenio relativo a ia seguridad de la aviacion civil en la medida en que se

encuentre vigente para ambas Partes.

2. Las Partes, previa solicitud, prestaran toda la asistencia necesaria a la otra
Parte para evitar actos de apoderamiento ilicito'de aeronaves civiles y otros actos ilicitos
en contra de la seguridad de dichas aeronaves, de sus pasajeros y tripulacion y de los
aeropuertos e instalaciones de navegacion aérea, y para hacer frente a cualquier otra

amenaza contra la seguridad de la navegacién aérea civil.
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3. Las Partes, en sus relaciones mutuas, actuaran de conformidad con los
estandares de seguridad de la aviacion y las practicas adecuadas recomendadas,
establecidas por la Organizacion de Aviacién Civil Internacional y denominadas Anexos al
Convenio; exigiran que los explotadores de aeronaves de su matricula, los explotadores
de aeronaves que tienen su oficina principal ¢ residencia permanente en su territorio y los
explotadores de aeropuertos en su territorio actien de conformidad con dichas

disposiciones sobre la seguridad de la aviacion.

4. Cada Parte conviene en observar las disposiciones de seguridad exigidas
por la otra Parte para la entrada en su territorio, la salida del mismo y mientras se
permanezca en él, y tomar medidas adecuadas para proteger las aeronaves e
inspeccionar a los pasajeros, la tripulacién y su equipaje y el equipaje de mano, asi como
la carga y las provisiones de a bordo antes y durante el embarque o carga. Cada Parte
también considerara favorablemente cualquier solicitud de la otra Parte para que adopte
medidas especiales de seguridad para afrontar una amenaza particular.

5. Cuando un incidente o amenaza de incidente de apoderamiento ilicito de
aeronaves u otros actos ilicitos contra la seguridad de los pasajeros, la tripulacion,
aeronaves, los aeropuertos o las instalaciones de navegacion aérea ocurra, las Partes se
asistiran mutuamente, facilitando las comunicaciones y otras medidas apropiadas

destinadas a resolver rapidamente y de forma segura dicho incidente o amenaza.

6. Cuando una Parte tenga motivos razonables para considerar que la ofra
Parte se ha apartado de las disposiciones de seguridad de la aviacién del presente
Articulo, las autoridades aeronauticas de esa Parte podran solicitar consultas inmediatas
a las autoridades aeronauticas de la otra Parte. De no llegarse a un acuerdo satisfactorio
dentro de los 15 dias siguientes a la fecha de dicha solicitud constituird un motivo para
retener, revocar, suspender, limitar o imponer condiciones sobre la autorizacién de
operacion o los permisos técnicos de una linea aérea o lineas aéreas de esa Parte.
Cuando se requiera por una emergencia, una Parte podra tomar medidas provisionales
previas a la expiracion de los 15 dias de plazo.

ARTICULO 8
OPORTUNIDADES COMERCIALES

1. Las lineas aéreas de cada Parte tendran derecho a establecer oficinas en el
territorio de la otra Parte para la promocion y venta de servicios de transporte aéreo.

2. Las lineas aéreas de cada Parte tendran derecho, de conformidad con las
leyes y regulaciones de la otra Parte relativas a la entrada, residencia y empleo, a
introducir y mantener en el territorio de fa otra Parte personal directivo, de ventas, técnico,
operacional y otro personal especializado que requieran para la prestacion del servicio de

transporte aéreo.

3. Cada linea aérea tendra derecho a proporcionar sus propios servicios de
escala en el territorio de la otra Parte (“servicios propios”) o, a eleccion de la aerolinea,
seleccionar entre agentes competidores para que los presten total o parcialmente. Los
derechos estaran sujetos solamente a restricciones fisicas derivadas de las

consideraciones de seguridad del aeropuerto. En caso de que tales consideraciones

excluyan los servicios propios, los servicios de escala estaran disponibles, en igualdad de.

condiciones, para todas las lineas aéreas; los cargos se basaran en los costos de los
servicios prestados; y tales servicios deberan ser comparables con la clase y calidad de
servicios si los servicios propios fueran posibles.

4. Una aerclinea de una Parte podra dedicarse a la venta de servicios de
transporte aéreo en el territorio de la otra Parte directamente y, a discrecion de la
aerolinea, a través de sus agentes, a menos que se disponga especificamente en las
regulaciones de vuelos charter del pais en el que se origina el charter relativas a la
proteccion de los fondos de los pasajeros y a los derechos de cancelacién y reembolso de
los pasajeros. Cada linea aérea tendré derecho a vender dicho transporte, y cualquier
persona tendra derecho a comprarlo, en la moneda del territorio © en monedas libremente
convertibles.

5. Cada linea aérea tendra derecho a convertir y transferir @ su pais salvo
cuando no sea compatible con el ordenamiento o regulacion aplicable, a cualquier otro
pais 0 paises de su eleccion, previa solicitud, los ingresos locales que excedan las sumas
localmente desembolsadas. La conversion y la transferencia se permitiran con prontitud,
sin imponerles restricciones ni gravamenes, a la tasa de cambio aplicable a las
operaciones y transferencias corrientes, en la fecha en que el transportista efectua la

solicitud inicial de la transferencia.

6. Las lineas aéreas de cada Parte estaran autorizadas para pagar los gastos
locales, incluyendo las compras de combustible, en el territorio de la otra Parte en la
moneda local. A su criterio, las lineas aéreas de cada Parte podrén pagar dichos gastos
en el territorio de la otra Parte en monedas libremente convertibles de acuerdo con la

regulacién monetaria del pais.

7. Al explotar u ofrecer los servicios autorizados en el presente Acuerdo,
cualquier aerolinea de una Parte podré celebrar acuerdos de cooperacion comercial, tales
como acuerdos de bloqueo de espacio, de codigo compartido, acuerdos de intercambio o

de arrendamiento de aeronaves, con:

a. una linea aérea o lineas aéreas de cualquiera de las Partes;

b. una linea aérea o lineas aéreas de un tercer pais; y

c. un proveedor de transporte terrestre de cualquier pais;

siempre y cuando todos los participantes en tales acuerdos (i) tengan la debida
autorizacion y (i) cumplan los requisitos aplicados normalmente a estos acuerdos.

8. Las lineas aéreas y los proveedores indirectos de transporte de carga de
ambas Partes estaran autorizados, sin restriccion, a emplear, en conexion con el
transporte aéreo internacional, cualquier transporte terrestre para carga hacia o desde
cualquier punto en los territorios de las Partes o en terceros paises, incluyendo hacia y
desde todos los aeropuertos con servicios aduaneros, y para transportar carga en
deposito aduanero “in-bond”, conforme a la legislacion y las regulaciones aplicables.
Dicha carga, sea transportada por tierra o aire, tendréd acceso a los tramites e
instalaciones aduaneras del aeropuerto. Las lineas aéreas podran elegir realizar su
propio transporte terrestre u obtenerlo mediante acuerdos con otros transportadores
terrestres, incluyendo el transporte terrestre operado por otras lineas aéreas vy
proveedores indirectos de transporte de carga aérea. Estos servicios de carga multimodal
podran ofrecerse a un solo precio directo para el transporte aéreo y terrestre combinado,
siempre y cuando no se confunda a los remitentes sobre las circunstancias concernientes

a dicho transporte.

ARTICULO 9
DERECHOS ADUANEROS Y GRAVAMENES

1. Al llegar al territorio de una Parte, las aeronaves en servicios de transporte
aéreo internacional por las lineas aéreas de la otra Parte, su equipo regular, el equipo de
tierra, el combustible, los lubricantes, los suministros técnicos consumibles, las partes de
repuesto (incluyendo motores), las provisiones de a bordo (incluyendo, pero no limitado a
articulos tales como alimentos, bebidas y licores, tabaco y otros productos destinados
para la venta a los pasajeros o para el consumo de estos en cantidades limitadas durante
el vuelo), y otros articulos que se destinen o utilicen solamente en relacion con el
funcionamiento o la prestacion de servicios en las aeronaves dedicadas al transporte
aéreo internacional estaran exentos, sobre la base de la reciprocidad, de todas las
restricciones a la importacién, impuestos a la propiedad y gravamenes al patrimonio,
derechos de aduana, impuestos especiales y tarifas y cargos similares que: (a) son
impuestos por las autoridades nacionales y (b) no se basen en el costo de los servicios
prestados, siempre y cuando dichos equipos y suministros permanezcan a bordo de la
aeronave.

2. También estaran exentos, sobre la base de la reciprocidad, de los
impuestos, gravamenes, derechos, tarifas y cargos mencionados en el paragrafo 1 del
presente Articulo, con excepcion de los cargos basados en el costo del servicio prestado:
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a. las provisiones de a bordo introducidas o suministradas en el territorio
de una Parte y llevadas a bordo, dentro de limites razonables, para su uso
en las aeronaves de salida de una linea aérea de la otra Parte que participe
en el transporte aéreo internacional, incluso cuando estas provisiones se
utifizan en una parte del viaje realizado sobre el territorio de la Parte en la
cual se llevaron a bordo;

b. el equipo de tierra y las partes de repuesto (incluidos los motores)
ingresados en el territorio de una Parte para el servicio, mantenimiento o
reparacion de las aeronaves de las lineas aéreas de la otra Parte, utilizadas

en el transporte aéreo internacional;

c. el combustible, los lubricantes y los suministros técnicos consumibies
ingresados o suministrados en el territorio de una Parte para su uso en una
aeronave de una linea aérea de la otra Parte que participe en el transporte
aéreo internacional, incluso cuando estos suministros se utilizan en una
parte del viaje realizado sobre el territorio de fa Parte en la cual se llevaron a
bordo; y

d. los materiales de propaganda vy publicitarios ingresados o©
suministrados en el territorio de una Parte y llevados a bordo, dentro de
limites razonables, para su uso en las aeronaves de salida de una linea
aérea de la otra Parte que participe en el transporte aéreo internacional,
incluso cuando estos materiales se utilizan en una parte del viaje realizado

sobre el territorio de la Parte en la cual se llevaron a bordo.

3. Podra exigirse que el equipo y los suministros referidos en los parrafos 1y 2
del presente Articulo se mantengan bajo la supervisidon o control de las autoridades
competentes.

4. Las exenciones que estipula el presente Articulo se concederan asi mismo
cuando las lineas aéreas de una Parte hayan contratado con otra aerolinea, la cual
disfrutara, del mismo modo, de las exenciones concedidas por la otra Parte, por el
préstamo o transferencia en el territorio de la otra Parte de los objetos especificados en
los parrafos 1 y 2 del presente Articulo.

ARTICULO 10
CARGOS A LOS USUARIOS

1. Los cargos a los usuarios que impongan las autoridades u organismos
fiscales competentes de cada Parte a las lineas aéreas de la otra Parte seran justos,
razonables, no injustamente discriminatorios y se repartirdn equitativamente entre las
categorias de usuarios. En cualquier caso, cualquiera de dichos cargos a los usuarios se
gravaran a las lineas aéreas de la otra Parte en condiciones no menos favorables que las
condiciones mas favorables de que goce cualquier otra aerolinea en el momento en que

se fijen esos cargos.

2. Los cargos a los usuarios impuestos a las lineas aéreas de la otra Parte
podran corresponder, sin exceder, el costo total que signifique para las autoridades u
organismos fiscales competentes la debida prestacion de los servicios e instalaciones del
aeropuerto, ambiente aeroportuario, la navegacion aérea y las instalaciones y servicios de
seguridad de la aviacién en el aeropuerto o dentro del sistema aeroportuario. Dichos
cargos podran incluir un rendimiento razonable de los activos, después de Ila
depreciacion. Las instalaciones y los servicios por los cuales se graven los cargos se

proporcionaran sobre una base eficiente y econdmica.

3. Cada Parte promovera las consultas entre las autoridades u organismos
fiscales competentes en su territorio y las lineas aéreas que utilizan los servicios y las
instalaciones, y alentaran a dichas autoridades u organismos fiscales competentes y a las
lineas aéreas a intercambiar la informacidon que sea necesaria para determinar con
precision la razonabilidad de los cargos de conformidad con los principios de los parrafos
1y 2 del presente Articulo. Cada Parte alentara a las autoridades fiscales competentes a
proporcionar a los usuarios una notificacion razonable de cualquier propuesta de cambio
en los cargos de los usuarios para permitiries a éstos expresar su opiniéon antes de que
los cambios se efectuen.

4. En los procedimientos de solucidon de controversias con arreglo al Articulo
14, no se considerara que una Parte haya contravenido alguna disposicién del presente
Articulo a menos que (a) ésta no se comprometa a una revision del cargo o la practica
que sea el objetivo de la denuncia de la otra Parte dentro de un plazo razonable de
tiempo; o (b) posterior a dicha revision, ésta no tome todas las medidas en su poder para
remediar cualquier cargo o practica que sea inconsistente con el presente Articulo.

ARTICULO 11
COMPETENCIA LEAL

1. Cada Parte concederéa una oportunidad justa y equitativa a las lineas aéreas
de ambas Partes para competir en la prestacion del transporte aéreo internacional regido
por el presente Acuerdo.

2. Cada Parte permitira a cada aerolinea determinar ia frecuencia y capacidad
del transporte aéreo internacional que ofrece basado en consideraciones comerciales del
mercado. Conforme a este derecho, ninguna de las Partes limitard unilateraimente el
volumen de trafico, la frecuencia o regularidad del servicio, o el tipo o tipos de aeronaves
operadas por las lineas aéreas de la otra Parte, excepto cuando se requiera por razones
aduaneras, técnicas, operacionales o de medio ambiente bajo condiciones uniformes
consistentes con el Articulo 15 del Convenio.

3. Ninguna de las Partes impondra a las lineas aéreas de la otra Parte una
relacion de equilibrio, derechos por la no-objeciéon o cualquier otro requerimiento con
respecto a la capacidad, frecuencia o trafico que sea incompatible con los propésitos del
presente Acuerdo.

4, Ninguna de las Partes exigira la presentacion de horarios, programas de
vuelos charter o planes operacionales a las lineas aéreas de la otra Parte para
aprobacién, a menos que sea requerido, sobre una base no discriminatoria, para hacer
cumplir las condiciones uniformes previstas en el parrafo 2 del presente Articulo o a
menos que sea especificamente autorizado en el presente Acuerdo. Si una Parte
requiere presentar documentacion para fines informativos, ésta minimizara los tramites
administrativos que representen los requisitos y procedimientos para los intermediarios de
transporte aéreo y las lineas aéreas de la otra Parte.

ARTICULO 12
FIJACION DE PRECIOS

1. Cada Parte permitirda que cada aerolinea establezca los precios para el
transporte aéreo sobre consideraciones comerciales del mercado. La intervencion de las
Partes se limitara a:

a. la prevencibn de precios o© practicas injustificadamente
discriminatorias;
b. la proteccion a los consumidores de precios excesivamente altos o

restrictivos por el abuso de una posicion dominante; y

c. la proteccion a las lineas aéreas de precios artificialmente bajos

debido al subsidio o apoyo gubernamental directo o indirecto.

2. Cualquiera de las Partes podra exigir la notificacion o presentacion ante sus
autoridades aeronauticas de los precios a cobrar hacia o desde su territorio por las lineas
aéreas de la otra Parte. Tal notificacién o presentacion por parte de las lineas aéreas

podra ser exigida no antes de la oferta inicial de un precio.

3. Ninguna de las Partes tomard una accién unilateral para prevenir la
inauguracion o la continuidad de un precio propuesto o aplicado por: (i) una linea aérea
de cualquiera de las Partes para el transporte aéreo internacional entre los territorios de
las Partes, o (ii) una linea aérea de una Parte para el transporte aéreo internacional entre
el territorio de la otra Parte y cualquier otro pais, incluyendo en ambos casos, el
transporte sobre una base de interlinea o intralinea. Si cualquiera de las Partes cree que
algun precio es incompatible con las consideraciones establecidas en el parrafo 1 del
presente Articulo, debera solicitar consultas y notificar a la otra Parte sobre las razones de
su insatisfaccion tan pronto como sea posible. Estas consultas deberan realizarse a mas
tardar 30 dias después del recibo de la solicitud, y las Partes cooperaran en la
consecucion de la informacion necesaria para la solucién razonable de este asunto. Si
las Partes llegan a un acuerdo con respecto al precio por el cual se ha enviado un aviso
de inconformidad, cada Parte hara su mejor esfuerzo para poner en vigor dicho acuerdo.
Sin este acuerdo mutuo, el precio debera entrar en vigor o continuar en vigor.

ARTICULO 13
CONSULTAS

Cualquiera de las Partes podra, en cualquier momento, solicitar consultas relativas
al presente Acuerdo. Tales consultas empezaran lo antes posible, pero no después de 60
dias a partir de la fecha en que la otra Parte reciba la solicitud, a menos que se convenga
otra cosa. Cualguier enmienda propuesta derivada de las consultas estard sujeta al
Articulo 15.
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ARTICULO 14
SOLUCION DE CONTROVERSIAS

1. Cualquier controversia que surja en el presente Acuerdo, excepto aquéilas
que puedan surgir bajo el Articulo 12 (Fijacion de Precios), gue no se resuelva dentro de
los 30 dias siguientes a la fecha establecida para consultas segin una solicitud de
consultas bajo el Articulo 13, se podra remitir por acuerdo entre las Partes, para decision
de alguna persona u organismo. Si las Partes no llegan a tal acuerdo, cualquiera de las
Partes podra notificar por escrito a la otra Parte, a través de los canales diplomaticos, que
esta solicitando que la controversia sea sometida a arbitraje.

2. El arbitraje sera mediante un tribunal de tres arbitros que sera constituido de

la siguiente manera:

a. Dentro de los 30 dias siguientes al recibo de una solicitud de
arbitraje, cada Parte nombraréa un arbitro. Dentro de los 60 dias siguientes
al nombramiento de estos dos arbitros, éstos nombraran, de comun
acuerdo, un tercer arbitro que actuard como Presidente del tribunal de
arbitraje.

b. Si élguna de las Partes no nombra un arbitro, o si no se nombra el
tercer arbitro, de acuerdo con el sub-parrafo (a) de este parrafo, cualquiera
de las Partes podra solicitar al Presidente del Consejo de la Organizacién de
Aviacion Civil Internacional que nombre el arbitro o arbitros necesarios en un
plazo de 30 dias. Si el Presidente del Consejo tiene la misma nacionalidad
de alguna de las Partes, el Vice-Presidente de mayor rango que no esté
descalificado por el mismo motivo, hara el nombramiento.

3. El tribunal de arbitraje tendra derecho a decidir el alcance de su jurisdiccién
bajo el presente Acuerdo y, a menos que se convenga otra cosa, establecera sus propias
reglas de procedimiento. El tribunal, una vez formado, podra a solicitud de cualquiera de
las Partes, recomendar las medidas provisionales de desagravio a la espera de su
determinacion definitiva. Si cualquiera de las Partes lo solicita o el tribunal lo considera
apropiado, se llevara a cabo una conferencia para determinar los asuntos precisos que se
someteran a arbitraje y los procedimientos especificos a seguir a mas tardar 15 dias
después de que el tribunal esté plenamente constituido.

4. A menos que se convenga otra cosa o seglin las indicaciones del tribunal, la
declaracion de la demanda debera presentarse dentro de los 45 dias del momento en que
el tribunal quede plenamente constituido, y la declaracion de la defensa debera
presentarse 60 dias después de esa fecha. Cualquier respuesta del demandante debera
presentarse dentro de los 30 dias siguientes a la presentacion de la declaracion de la
defensa. Cualquier respuesta del demandado debera presentarse dentro de los 30 dias
siguientes a dicha fecha. Si cualquiera de las Partes lo solicita o el tribunal lo considera
apropiado, el tribunal llevara a cabo una audiencia dentro de los 45 dias siguientes a la
fecha en que el Gltimo alegato haya vencido.

5. El tribunal trataré de tomar una decisidon por escrito dentro de los 30 dias
siguientes a la finalizacion de la audiencia o, si no se realiza una audiencia, después de la

presentacion del ultimo alegato. Prevalecera la decision de la mayoria del tribunal.

6. Las Partes podran presentar solicitudes de interpretacion de la decision
dentro de los 15 dias siguientes a la fecha de ésta y cualquier interpretacion dada se
emitira dentro de los 15 dias siguientes de dicha solicitud.

7. Cada Parte deberd dar, en la medida en que sea consistente con su
legislacion nacional, total cumplimiento a cualquier decisién o laudo del tribunal de
arbitraje.

8. Los gastos del tribunal de arbitraje, incluyendo los honorarios y los gastos
de los arbitros, deberan ser compartidos equitativamente por las Partes. Cualquier gasto
en que incurra el Presidente del Consejo de la Organizacién de Aviacion Civil
Internacional en relacién con los procedimientos del parrafo 2(b) del presente Articulo
sera considerado como parte de los gastos del tribunal de arbitraje.

ARTICULO 15
ENMIENDAS

1. Las enmiendas al presente Acuerdo entraréan en vigor en la fecha de la
altima nota del intercambio de notas diplomaticas entre las Partes que confirman que
todos los procedimientos internos necesarios para la entrada en vigor de las enmiendas
se han completado.

2. Las enmiendas al Anexo podran ser acordadas por escrito y entraran en
vigor cuando las Partes las confirmen a través de un intercambio de notas diplomaticas.

ARTICULO 16
TERMINACION

Cualquiera de las Partes podra, en cualquier momento, notificar por escrito a la
otra Parte su decision de terminar el presente Acuerdo. Dicha notificacién se enviara
simultaneamente a la Organizacion de Aviacion Civil Internacional. El presente Acuerdo
terminara a la medianoche (en el lugar de recibo de la notificacion a la otra Parte) al final
de la temporada de trafico de la Asociacion de Transporte Aéreo Internacional (“IATA” por
sus siglas en inglés) vigente un afo después de la fecha de la notificacion por escrito de
la terminacion, a menos que esta notificacion se retire mediante acuerdo de las Partes
antes de finalizar este periodo.

ARTICULO 17
REGISTRO EN LA OACI

El presente Acuerdo y todas ias enmiendas al mismo deberan registrarse en la

Organizacion de Aviacién Civil Internacional.

ARTICULO 18
APLICACION PROVISIONAL Y ENTRADA EN VIGOR

1. A la espera de su entrada en vigor, el presente Acuerdo debera aplicarse
provisionalmente a partir de la fecha de la dltima nota de! intercambio de notas
diplomaticas entre las Partes en las que cada Parte notifica a la otra que consiente aplicar

provisionalmente el presente Acuerdo.

2. El presente Acuerdo debera entrar en vigor a partir de la fecha de la ultima
nota del intercambio de notas diplomaticas entre las Partes confirmando que todos los
procedimientos internos necesarios para la entrada en vigor del Acuerdo se han
completado.

3. Tras la entrada en vigor, el presente Acuerdo sustituira el Acuerdo de
Transporte Aéreo entre el Gobierno de la Repiblica de Colombia y el Gobierno de los
Estados Unidos de América, firmado en Bogota en Octubre 24 de 1956, y sus enmiendas.

EN FE DE LO CUAL, los suscritos, debidamente autorizados por sus respectivos

Gobiernos, han firmado el presente Acuerdo.
HECHO en Bogota, el 10 de mayo, de 2011 en dos originales, en los idiomas

espafiol y inglés, ambos textos siendo igualmente auténticos.

POR EL GOBIERNO DE LA
REPUBLICA DE COLOMBIA:

POR EL GOBIERNO DE LOS
ESTADOS UNIDOS DE AMERICA:
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AR SUR TS oA
Maria Angela Hofguin Cuéllar *

Ministra de Relaciones Exteriores

William J. Burns

Subsecretario de Estado para Asuntos Politicos

ANEXO
DISPOSICIONES TRANSITORIAS

SECCION 1
CUADRO DE RUTAS

No obstante las disposiciones del Articulo 2, las siguientes disposiciones se
aplicaran a los servicios combinados regulares:

1. Una linea aérea o lineas aéreas designadas por el Gobierno de los Estados
Unidos tendran derecho a operar servicios de transporte aéreo en las rutas especificadas

a continuacién:
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a. Con efecto inmediato, desde puntos anteriores a los Estados Unidos,
via los Estados Unidos y puntos intermedios, a Barranquilla, Bogota, Cali,

Cartagena de Indias, Medellin y mas alla.

b. Con efecto inmediato, con el propésito de servir como linea aérea no
operadora Unicamente sobre la base de codigo compartido, desde puntos
anteriores a los Estados Unidos, via los Estados Unidos y puntos
intermedios, a seis (6) puntos’ adicionales en Colombia y més alla.

C. Efectivo desde 1° de enero de 2012, con el proposito de servir como
linea aérea no operadora (nicamente sobre la base de cédigo compartido,
desde puntos anteriores a los Estados Unidos, via los Estados Unidos y

puntos intermedios, a puntos en Colombia y méas alla.

2. Una linea aérea o lineas aéreas designadas por el Gobierno de la Republica
de Colombia tendran derecho a operar servicios de transporte aéreo en las rutas

especificadas a continuacion:

a. Con efecto inmediato, desde puntos anteriores a Colombia, via
Colombia y puntos intermedios, a Miami, Nueva York, San Juan, Orlando y
ocho (8) puntos’ adicionales en los Estados Unidos y mas alla.

! Cualquiera de las Partes podra seleccionar y/o cambiar los puntos adicionales que ha seleccionado con
aviso de 30 dias a la otra Parte a través de canales diplomaticos.

b. Con efecto inmediato, desde puntos anteriores a Colombia, via

Colombia y puntos intermedios, a Los Angeles o San Francisco’y mas alla.

C. Con efecto inmediato, con el propdsito de servir como linea aérea no
operadora Unicamente sobre la base de coédigo compartido, desde puntos
anteriores a Colombia, via puntos intermedios, a doce (12) puntos?

adicionales en los Estados Unidos y mas alla.

d. Efectivo desde 1° de enero de 2012, con el propésito de servir como
linea aérea no operadora unicamente sobre la base de codigo compartido,
desde puntos anteriores a Colombia, via Colombia y puntos intermedios, a

puntos en los Estados Unidos y mas alla.

SECCION 2
CAPACIDAD

1. Las lineas aéreas de ambas Partes podran operar frecuencias ilimitadas

para los servicios regulares combinados, excepto con respecto a lo siguiente:

a. Con efecto inmediato, las lineas aéreas de los Estados Unidos
podran operar hasta un total de ciento doce (112) frecuencias semanales de

ida y vuelta en rutas con frecuencia restringida.

b. Con efecto inmediato, las lineas aéreas de Colombia podran operar
hasta un total de ciento veinte (120) frecuencias semanales de ida y vuelta

en rutas con frecuencia restringida.

c. Efectivo desde 1° de enero de 2012, las lineas aéreas de los Estados
Unidos podran operar hasta un total de ciento treinta y tres (133) frecuencias

semanales de ida y vuelta en rutas con frecuencia restringida.

" El Gobierno de Colombia seleccionara uno de los dos puntos especificados. Sien lo sucesivo selecciona

el otro punto en lugar del punto seleccionado inicialmente, el ultimo punto sera considerado eliminado de
esta ruta.

2 C_)ualquiera de las Partes podra seleccionar y/o cambiar los puntos adicionales que ha seleccionado con
aviso de 30 dias a la otra Parte a través de canales diplomaticos.

d. Efectivo desde 1° de enero de 2012, las lineas aéreas de Colombia
podrén operar hasta un total de ciento cuarenta y un (141) frecuencias
semanales de ida y vuelta en rutas con frecuencia restringida.

e. Las rutas con frecuencia restringida son:
i Atlanta-Bogota

ii. Ft. Lauderdale-Bogota
jii. Ft. Lauderdale-Cali

iv. Ft. Lauderdale-Medellin

V. Houston-Bogota

vi. Los Angeles-Bogota

vii. Miami-Bogota
viii. Miami-Cali

iX. Miami-Medellin

X. Nueva York/Newark-Bogota
Xi. New York/Newark-Medellin
Xii. Orlando-Bogota
Xiii. Washington-Bogota

2. Ambas Partes podran autorizar, de comun acuerdo, aumentos adicionales

de capacidad en las rutas con frecuencia restringida para atender condiciones especiales

de mercado.

3. Las limitaciones de frecuencias en esta Seccion no aplican para las lineas

aereas no operadoras que participan en acuerdos de codigo compartido.

SECCION 3
ACUERDOS DE COOPERACION COMERCIAL

No obstante las disposiciones del Articulo 8, las siguientes disposiciones aplicaran

a los servicios regulares combinados:

1. Con efecto inmediato, al operar u ofrecer los servicios autorizados bajo el
Acuerdo, cualquier linea aérea de una Parte podra celebrar acuerdos de cooperacion
comercial tales como acuerdos de bloqueo de espacio, cédigo compartido, acuerdos de

intercambio o de arrendamiento, con:

a. una linea aérea o lineas aéreas de cualquiera de las Partes;

b. una linea aérea o lineas aéreas de un tercer pais localizado en Nort

América, Sur América, Centro América y el Caribe; y
C. un proveedor de fransporte terrestre de cualquier pais;

siempre y cuando todos los participantes en tales acuerdos (i) tengan la debid:

autorizacién y (i) cumplan los requisitos aplicados normalmente a estos acuerdos.
2. Esta Seccion expirara en diciembre 31 de 2011.

SECCION 4
CADUCIDAD DEL ANEXO

Este Anexo expirara en diciembre 31 de 2012.

La suscrita Coordinadora del Grupo Interno de Trabajo de Tratados
de la Direccion de Asuntos Juridicos Internacionales del Ministerio de
Relaciones Exteriores de la Republica de Colombia

CERTIFICA:

Que la reproduccion del texto que antecede es copia fiel y completa
de la version en idioma espafiol del “Acuerdo de Transporte Aéreo entre
el Gobierno de la Republica de Colombia y el Gobierno de los Estados
Unidos de América”, suscrito en Bogota, D. C., el 10 de mayo de 2011.

Dada en Bogota, D. C., a 12 de julio de 2011.

La Coordinadora de Grupo Interno de Trabajo de Tratados, Direccion
de Asuntos Juridicos Internacionales,

Alejandra Valencia Gartner.
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RAMA EJECUTIVA DEL PODER PUBLICO
PRESIDENCIA DE LA REPUBLICA
Bogota, D. C., 19 de julio de 2011

Autorizado. Sométase a la consideracion del honorable Congreso de
la Republica para los efectos constitucionales.

(Fdo.) JUAN MANUEL SANTOS CALDERON

La Viceministra de Relaciones Exteriores, encargada de las funciones
del Despacho de la Ministra de Relaciones Exteriores,

(Fdo.) Monica Lanzetta Mutis.
DECRETA:

Articulo 1°. Apruébase el “Acuerdo de Transporte Aéreo entre el
Gobierno de la Republica de Colombia y el Gobierno de los Estados
Unidos de América”, suscrito en Bogota, D. C., el 10 de mayo de 2011.

Articulo 2°. De conformidad con lo dispuesto en el articulo 1° de
la Ley 7* de 1944, el “Acuerdo de Transporte Aéreo entre el Gobierno
de la Republica de Colombia y el Gobierno de los Estados Unidos de
América”, suscrito en Bogota, D. C., el 10 de mayo de 2011, que por el
articulo 1° de esta ley se aprueba, obligard al pais a partir de la fecha en
que se perfeccione el vinculo internacional respecto de la misma.

Articulo 3°. La presente ley rige a partir de la fecha de su publicacion.
Dada en Bogota, D. C., a los...

Presentado al honorable Congreso de la Republica por la Ministra de
Relaciones Exteriores y el Ministro de Transporte.

La Ministra de Relaciones Exteriores,
Maria Angela Holguin Cuéllar.
El Ministro de Transporte,
German Cardona Gutiérrez.
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El Presidente del honorable Senado de la Republica,
Roy Barreras Montealegre.
El Secretario General del honorable Senado de la Republica,
Gregorio Eljach Pacheco.
El Presidente de la honorable Camara de Representantes,
Augusto Posada Sanchez.
La Secretaria General (e) de la honorable Camara de Representantes,
Flor Marina Daza Ramirez.

REPUBLICA DE COLOMBIA
GOBIERNO NACIONAL

Comuniquese y cumplase.

Ejecutese, previa revision de la Corte Constitucional, conforme al
articulo 241-10 de la Constitucion Politica.

Dada en Bogota, D. C., a 21 de diciembre de 2012.
JUAN MANUEL SANTOS CALDERON
La Ministra de Relaciones Exteriores,
Maria Angela Holguin Cuéllar.
La Ministra de Transporte,
Cecilia Alvarez-Correa Glen.

LEY 1601 DE 2012

(diciembre 21)
por la cual se declara patrimonio cultural de la Nacion el Festival Internacional de Cine
de Cartagena de Indias, se rinde homenaje a su fundador y se dictan otras disposiciones.

El Congreso de Colombia
DECRETA:

Articulo 1°. Declarase Patrimonio Cultural de la Nacion el Festival
Internacional de Cine de Cartagena de Indias, que se celebra anualmente,
desde 1960, en el Distrito Turistico y Cultural de Cartagena de Indias.

Articulo 2°. La Republica de Colombia rinde homenaje al sefior
Victor Nieto, fundador del Festival Internacional de Cine de Cartagena
de Indias, y exalta su contribucion al fortalecimiento de la industria
cinematografica nacional e iberoamericana, asi como a la difusion de la
diversidad cultural de la Nacion.

Articulo 3°. La Nacion, a través del Ministerio de Cultura, contribuira

al fomento, promocidn, proteccion, conservacion, divulgacion, desarrollo
y financiacion del Festival Internacional de Cine de Cartagena de Indias

y de los valores culturales que se originan alrededor de la cultura y la
cinematografia.

Contal fin, autoricese al Gobierno Nacional para efectuar asignaciones
presupuestales para la ejecucion de las siguientes actividades:

a) Elaboracion de una placa especial conmemorativa en la sede prin-
cipal del Festival.

b) Elaboracion de un retrato al 6leo del fundador del Festival de Cine,
sefior Victor Nieto, el cual instalard en el recinto o salon principal del
Ministerio de Cultura.

¢) Inclusion en el Presupuesto General de la Nacion de las partidas
necesarias para cumplir con el objetivo de esta ley.

Articulo 4°. Esta ley rige a partir de su publicacion.



